OVSailing SEGELORDNUNG D=

1. Buchung eines Bootes

Eine Bootsbuchung ist ausschlieBlich ,Online* Uber unser Buchungssystem auf der
Internetseite http://www.ovsailing.de maéglich.

Vor Antritt der gewlinschten Segelzeit ist zu prifen, ob die Segelzeit (Tag und Zeit) frei ist
und gebucht werden kann.

Buchungen kdnnen — sofern die gewlinschte Buchungszeit noch nicht belegt ist - maximal 14
Tage im Voraus oder bis 5 Minuten vor der gewtinschten Segelzeit durchgefiihrt werden.

Gute Seemannschaft . . .

Wenn die gebuchte Segelzeit nicht angetreten werden kann, dann mdchte vielleicht ein
anderes Clubmitglied diese Segelzeit nutzen. Bitte deshalb die im Buchungssystem
reservierte Segelzeit wieder freigeben/léschen (das geht ebenfalls bis 5 Minuten vor Beginn
der eingetragenen Segelzeit).

2. Das Logbuch

Das in der Backskiste ausliegende Logbuch hat fir haftungs- und versicherungstechnische
Belange dokumentarischen Charakter, deshalb dirfen u.a. keine Radierungen
vorgenommen werden, falsche Eintragungen dirfen nur durchgestrichen werden, missen
aber lesbar bleiben.

Die Eintragungen mussen leserlich (Druckbuchstaben) mit Kugelschreiber erfolgen.

Jeder Bootsfuhrer hat sich vor Segelbeginn tber vorgenommene Eintragungen im Logbuch
(GUber Schaden, etc.) zu informieren und Datum, Startuhrzeit, seinen vollstandigen Namen
und den vollstandigen Namen seines Mitseglers einzutragen. Handelt es sich um ein
Nichtmitglied ist der Zusatz ,Gast® zum Namen einzutragen. Dadurch ist eine
Tagesmitgliedschaft aktiviert, die zusatzlich dber den Eintrag ,Gast® im Online-
Buchungsportal hinterlegt wird. Es wird eine Gebuhr fir den Gast féllig. Fur die Entrichtung
der Gebuhr ist der Gastgeber verantwortlich.

Das Fuhren des Logbuches ist obligatorisch, es gilt fir alle Nutzungen, bei denen das Boot
den Steg verlasst, auch wenn nicht gesegelt wird (z.B. Kirschblitenfest). Zuwiderhandlungen
kénnen zum Entzug der Segelberechtigung fuhren.

3. Sicherheitsvorkehrungen / Rettungswestenpflicht

Das Tragen einer Rettungsweste ist fir Kinder unter 16 am Steg und fur Erwachsene beim
Aufbau und an Bord Pflicht. Auf jedem Boot sind mindestens 3 Rettungswesten vorhanden.
Bitte nehmt diese nach dem Betreten eines Bootes aus der Schlupfkajite heraus und legt sie
an, bevor weitere Aufbauarbeiten an den Booten passieren.
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4. Ruder einhéngen

Das Ruder ist schwer: um zu verhindern, dass es beim Einhdngen am Heck ins Wasser féllt,
halt man es mit einer Hand am Aufholer-Tampen fest. Will man ganz sichergehen, kann man
auch die GrolRschot am Ruder befestigen, wenn es dann ins Wasser fallt, kann man es
muhelos wieder herausziehen.

5. Pinne einsetzen

Die Pinne wird am oberen Ende des Ruders, mit der metallenen Seite zuerst, Druckknopf
nach oben, eingefuihrt. Die Pinne ist richtig eingesetzt, wenn der Druckknopf durch die
Offnung im Blech des Ruders horbar und sichtbar einrastet.

6. Schwert kontrollieren

Die Boote sind im Hafen Schwell ausgesetzt. Dadurch kann sich das Schwert aus der
Arretierung I6sen. Deshalb ist vor Ablegen zu kontrollieren, ob sich das Schwert mit Hilfe der
entsprechenden Tampen muhelos auf- und niederholen lasst. Ist dies nicht der Fall, muss es
neu eingehangt werden.

7. Vorsegel anschlagen

Das Vorsegel (Fock) wird mit dem Hals an der Vorrichtung am unteren Ende des Vorstags
angeschlagen. Das Fock-Fall wird am Segelkopf angeschlagen. Die Vorschoten werden an
der Innenseite der Wanten entlang gefuhrt und durch die Holepunkte in das Boot gelegt. Um
ein spateres Ausrauschen zu verhindern, werden beide Schotenden durch einen Achtknoten
gesichert.

Nun kann das Vorsegel gesetzt werden. Dabei ist darauf zu achten, dass das Segel nicht ins
Wasser féllt. Die Drahtschlaufe des Falls (nicht der Karabinerhaken) wird in die
Spannvorrichtung eingehakt. Der Spannhebel muss mit einiger Kraft, aber nicht mit Gewalt,
zum Mastful? hin heruntergedriickt werden. Der Rest des Falls wird aufgeschossen und
hinter den gespannten Teil des Falls geklemmit.

Das Segel wird dann um das Vorstag gewickelt. Ist das Tuch komplett aufgerollt wird der
Schotschéakel in die Schotkausch eingepickt, damit ein Abrollen des Segels verhindert wird.

8. Grol3segel anschlagen

Als erstes wird das Unterliek des Grof3segels vom Mast her in den GroBbaum eingefiihrt.
Das GroRsegel wird dann am Segelhals mit dem Bolzen durch die Kausch fixiert. Am
Schothorn wird der Schékel des Unterliek-Streckers angeschlagen. Der Unterliek-Strecker
wird dann durchgesetzt und mit Hilfe der Kammklemme am GrofRbaum fixiert. Dabei ist
darauf zu achten, dass die Leine tber die Rolle an der Nock des Grol3baums lauft.
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Dann wird das Segeltuch auf dem Baum aufgetucht bzw. gerollt und mit Zeisingen gesichert.

9. Leinenlos

Samtliche Leinen verbleiben am Steg bzw. an den Dalben. Nach Méglichkeit sollten sie nicht
im Wasser liegen, wenn das Boot unterwegs ist.

Es werden zuerst die Bugleinen von der Mittelklampe des Vorschiffes gelést. Dann wird das
Boot mit Hilfe der Heckleinen aus der Box gezogen und auch diese von den jeweiligen
Klampen geldst. Sind die Leinen geldst, ist darauf zu achten, dass das Boot nicht an den
Steg oder ein anderes Boot schlagt und keinen Schaden nimmt.

10. Aus dem Hafen paddeln

Das Boot wird aus dem Hafen gepaddelt, im Hafenbereich wird nicht gesegelt! (So werden
Schaden an unseren und an fremden Booten verhindert.

Das Boot wird an den Mooringsbojen, die vor den Hafen ausgelegt sind zum Aufriggen
festgemacht. Daflir ist eine Schileppleine auf Mittelklampe zu belegen, die dann um
festmachen an der Boje dient.

11. Fender einholen

Nachdem das Boot so festgemacht wurde, dass es sich frei im Wind bewegen kann, sind die
nicht bendtigten Fender einholen.

12. Grof3segel setzen

Bevor das Grof3segel gesetzt werden kann, muss unbedingt die Grof3schot geldst und
klariert werden. Dartber hinaus sollte man den Grof3baum um mindesten 45 Grad aus der
Mittellage heraus bewegen. Anderenfalls kann eine Boe das Boot schon beim Aufriggen zum
Kentern bringen. Der Baumniederholer muss gelockert werden, damit man das Segel hoch
genug setzen kann.

Als nachstes wird das Grof3fall am Segelkopf angeschlagen. Dabei ist darauf zu achten,
dass das GrofRsegel nicht in sich verdreht ist. Am Einfachsten nimmt man das Vorliek des
GroR3segels am Hals auf und lasst es bis zum Kopfbrett durch die Hande gleiten.

Das Vorliek wird dann in den Mast eingefihrt und mit Hilfe des Falls gesetzt. Wenn der
Baum mit dem schwarzen Streifen am Mast abschlief3t, wird das Fall mit Hilfe von
Kreuzschlagen auf der Klampe am Mast belegt. Der Rest des Falls wird aufgeschossen und
hinter den gespannten Teil des Falls geklemmt.
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13. Bugklappe schliel3en, Schllssel verstauen

Spatestens jetzt werden die Fender, Paddel, etc. im Bugfach verstaut, das Cockpit klariert,
das Bugfach verschlossen und der Schlissel im vorgesehenen Fach (Heck oder Mitschiffs
bei der Grof3schotaufnahme) verstaut. Zusatzlich sind die Lenzbélle unter dem Bugfach zu
verschlieRen.

14. Ablegen
Der Vorschoter geht auf das Vordeck und wickelt die Fock vom Vorstag ab.

Auf Anweisung des Rudergéngers l6st den Festmacher. Der Ruderganger bestimmt auf
welchem Bug abgelegt werden soll. Der Vorschoter kann zur Unterstiitzung die Fock in der
entsprechenden Richtung back halten.

Diese Aktion bedarf in jedem Fall der vorherigen Absprache. Eine gute Kommunikation
untereinander gehort zur guten Seemannschaft dazu.

15. Segelmangdveransagen
a) Wende
Kommando Rudergéanger: Klar zur Wende!
Antwort: Ist klar!

Ruderganger: Ree! Uber die Segel!

b) Halse
Kommando Rudergénger: Klar zur Halse!
Antwort: Ist klar!

Rudergénger: Hol an die Schoten! Rund Achtern! Fier auf die Schoten!

c) AufschielRer
Kommando Rudergénger: Klar zum Aufschiel3er!
Antwort: Ist klar!

Rudergénger: Los die Schoten!
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16. Anlegen

In jedem Fall wird an der Boje angelegt und nicht in den Hafen hineingesegelt. Bei einem
Abstand von etwa 30-40 Metern zur Boje geht der Vorschoter auf das Vordeck und nimmt
den Festmacher in die Hand. Wenn mdglich, wird der Anleger aus Halbwindkurs mit einem
Aufschiel3er gefahren. Ist das Boot noch zu schnell, muss in jedem Fall wieder abgedreht
werden. Die Zeit fur einen zweiten oder ggf. dritten Versuch ist allemal vorhanden. Der
Rammschutz ist nur fir Notfalle gedacht, nicht um das Boot zu bremsen!

Ist die Geschwindigkeit nur geringfligig zu hoch, kann das Grof3segel mit der Hand back
gesetzt werden.

17. Segel bergen

Nach dem Anlegen sollen die Segel so schnell wie mdoglich geborgen werden, damit sie
durch Schlagen keinen Schaden nehmen.

Die Fock wird geborgen, indem man die Schotschakel |16st und das Tuch um das Vorstag
herumwickelt. Ist das Tuch komplett aufgerollt wird der Schotschakel wieder eingepickt,
damit ein abrollen des Segels verhindert wird.

Das GroR3segel wird komplett niedergelassen. Das Fall muss so klariert werden, dass es sich
nicht vertdérnen kann.

Die GroR3schot wird dichtgeholt, damit der Baum nicht schlagen kann. Das Segel wird mittels
Zeisingen auf den Baum gesichert.

18. Festmachen in der Box
Jetzt wird das Boot in den Hafen gepaddelt. Es wird nicht in den Hafen gesegelt.
Ausbringen der Fender nicht vergessen!

Am gunstigsten ist es, wenn der Vorschoter dabei auf dem Vordeck kniet und mit kraftigen
Schlagen paddelt. Der Ruderganger mandvriert das Boot dabei dicht vor den Boxen entlang
(selbstverstandlich ohne die Stege oder andere Boote zu beriihren). Je nach den
Windverhaltnissen kann der Vorschoter zwei bis drei Bootslangen vor der Box das Paddeln
einstellen. Es wird mit dem Bug zum Steg angelegt.

Das Boot ist so festzumachen, dass der Bug keinesfalls gegen den Steg und das Heck nicht
gegen die achterlichen Dalben schlagen kann.

Zuerst sind die achterlichen Festmacher von den Dalben Uber Kreuz auf den achterlichen
Klampen zu belegen. Am Steg sind die Festmacher jeweils links und rechts des Bootes an
Ringen befestigt. Die Festmacher sind von der Lange angepasst. Sie werden durch den
Handlauf gefiihrt und auf der Mittelklampe des Vorschiffs belegt.
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19. Zusammelegen und Verstauen der Segel

Nach dem Abschlagen der Segel wird die Grof3schot dichtgeholt, aufgeschossen und am
Schotwagen mit einem Webleinstek befestigt. Es ist nicht notwendig, die GroR3schot so
kraftig durchzusetzen, dass sich der Baum durchbiegt, sondern nur so weit, dass er nicht im
Wind hin und her schlagt.

Zum Auftuchen der Segel werden diese glatt ausgebreitet. Zundchst werden sie dann so
zusammengelegt, dass sie die Sollbreite haben. Dabei ist bei der Fock darauf zu achten,
dass das Fenster nicht geknickt ist, da es sonst Schaden nehmen kann. Das Grol3segel wird
bis zu den Segellatten zusammengelegt. Der Knick soll aber nicht immer an der gleichen
Stelle liegen, da sich sonst ein dauerhaft sichtbarer Knick bildet und das Segel womdoglich an
der Stelle brichig wird. Beide Segel werden dann locker vom Kopf zum Unterliek
zusammengerollt. Die Vorschoten werden aufgeschossen und nicht um das Vorsegel
geschlungen. Beide Segel werden dann im Stauraum des Bootes auf das Netz gelegt. Dabei
ist darauf zu achten, dass die Vorschoten neben den Segeln liegen, da sie meist nass sind
und so dem Segel schaden wirden.

20. Fender ausbringen

Beide Fender werden an den Wanten oder am Holepunkt der Fock so befestigt, dass eine
Bertihrung des Bootes mit den benachbarten Booten ausgeschlossen ist. Zur Befestigung
der Fender an den Wanten wird ein Webeleinstek oder 1% Rundtorns mit zwei halben
Schlagen verwendet. An den Holepunkten reichen zwei halbe Schlage und ein Slipstek aus.
Auf der Klampe wird kreuzweise belegt und mit einem Kopfschlag gesichert. Die gro3en
Fender werden sinnvollerweise quer (an beiden Enden) angebunden.

Bitte achtet darauf, dass die Fender immer versetzt zu den Fendern des Nachbarbootes
ausgebracht werden.

21. Lenzventile und -bélle

Wenn das Boot in der Box liegt, mussen die Lenzventile und —bélle stets gedffnet sein, damit
Regenwasser ungehindert abflieRen kann. Die Stellgriffe der Lenzventile sind demontiert
damit die Lenzer nicht geschlossen werden kénnen.

22. Ruder und Pinne verstauen

Zunachst wird die Pinne vom Ruder getrennt. Dazu muss der Druckknopf auf der Oberseite
tief heruntergedrickt und gleichzeitig die Pinne nach vorn herausgezogen werden. Beim
Abnehmen des Ruders ist es gegen Herunterfallen zu sichern (siehe Punkt 2). Im Stauraum
werden das Ruder und die Pinne auf den Boden gelegt, keinesfalls jedoch auf die Segel.
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23. Letzte Prifung

Nachdem der Stauraum verschlossen wurde, sind folgende Punkte zu tGberprufen:
» Sind alle Leinen und Fallen ordentlich belegt?

+ Ist eine direkte Berllhrung des Bootes mit dem Steg oder einem anderen Boot
ausgeschlossen?

» Sind die Festmacher (die Vorleinen) am Bug 2x durch den Handlauf (seitlich am
Bootsbug) gefuhrt?

» Liegen die Heck-Leinen Uber Kreuz?
» Sind die Lenzventile und —bélle offen?

* Wourden alle personlichen Gegensténde und etwaiger Mull mitgenommen?

26. Logbuch schreiben

Zum Abschluss muss die Eintragung im Logbuch um die End-Uhrzeit, Windstarke und
Wetterlage vervollstéandigt werden (siehe Punkt 1). Selbstverstandlich sind alle eingetretenen
Besonderheiten, wie Beschadigungen am Boot, Verluste (z.B. Schakel im Wasser versenkt),
ausgefuihrte Reparaturen, Kollisionen, Kenterungen, Mann lber Bord, Personenschaden,
fehlende oder defekte Teile in das Logbuch einzutragen.

Dass die Eintragungen leserlich sein mussen, ist selbstverstandlich. Gegen einen lockeren
Spruch ist natirlich nichts einzuwenden!

Damit aktive Bootsschaden nicht in der Vielzahl der Logbucheintréage untergehen, bitten wir
Euch, die vorne im Logbuch eingelegte Liste der Bootsschaden ebenfalls zu pflegen.

Diese Informationen sind wichtig fir nachfolgende Segler (das kénnt auch lhr selbst sein).

27. Schaden am Boot

Bei Schaden oder Verlusten, gleichgiltig in welcher GréRenordnung ist die Leitung der
OVSailing umgehend (spatestens am nachsten Werktag) zu unterrichten.

Ihr braucht dabei nicht zu firchten, dass Ihr an den Kosten beteiligt werdet, kleinere
Schéden werden mdoglichst selbst behoben; bei grol3eren Schéden bendtigt die Leitung eine
Schadenmeldung fir die Versicherung von Euch.

Die Schaden sind zu Dokumentationszwecken im Logbuch als auch auf der OVSailing
Website unter der Rubrik ,Bootsschaden® zu melden.

http://www.ovsailing.de/bootsschaeden
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28. Kenterung

Jede Kenterung ist im Logbuch als auch auf der OVSailing Website unter der Rubrik
,Bootsschaden® einzutragen und der Leitung zu melden. Auch wenn offensichtlich kein
Schaden entstanden ist.

29. Schlusswiurdigung

Vielen Dank, dass lIhr diesen Text bis hierhin gelesen habt. Wenn sich alle an diese
Anweisungen halten, ist uns ein ungetriibtes Segelvergniigen tber langere Sicht mdglich.

Solltet Ihr sehen, dass sich einige Segler nicht daran halten, sprecht sie doch bitte daraufhin
an. Das ist keine Besserwisserei, sondern notwendig um uns allen das Segeln dauerhaft und
ungestort zu ermdglichen. Sollten die Angesprochenen nicht reagieren, ist eine Mail an die
Spartenleitung nicht von Schaden.

Solltet ihr feststellenstellen, dass ein Boot, nicht ordnungsgemaf verlassen wurde, bitten wir
euch dies zu korrigieren.

Wir wirden uns freuen, wenn diese Segelordnung dazu beitragt, dass wir unseren Sport in
tadellosen Booten austiben kénnen.

Viel Spaf? beim Segeln ;-)

Stand: Juni 2021
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